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Kriterijl za primerjavo scenarijev - PROMET

Prometno delo
e Ccas
* razdalja
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Zasnova scenarijev - PROMETNO DELO
|lzgradnja infrastrukture

Z obstojecimi ukrepi Z dodatnimi ukrepi - zmerni Z dodatnimi ukrepi —
ambiciozni

Cestno omrezje —izgradnja  Zelezni$ko omrezje — Zeleznisko omrezje —Izgradnja
manjkajocCih odsekov, izgradnja dograditev vseh nacrtovanih regionalnih zelezniskih prog.
delov 3. razvojne osi povezayv (tudi regionalnih) in

izboljsav,
Zeleznisko omrezje — dodaten nakup novih garnitur,

posodobitev TEN-T omrezja in

nekaterih regionalnih povezav, Kolesarsko omrezje —
Izgradnja vse potrebne

Kolesarsko omrezje — iInfrastrukture daljinskih,

izboljsanje obstojecCe regionalnih in lokalnih poti

infrastrukture
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Zasnova scenarijev - PROMETNO DELO
Prometna politika — potniski promet

Z obstojecimi ukrepi Z dodatnimi ukrepi - zmerni Z dodatnimi ukrepi —
ambiciozni

- Spodbujanje dela od doma - Povecanje stroskov
prevoza z osebnim vozilom

(taksa za vstop v mesto,
stroski parkiranja)

- Sprememba placil potnih
stroskov

- Prostorska politika
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Zasnova scenarijev - PROMETNO DELO
Ukrepi potniski promet

Z obstojecimi ukrepi Z dodanimi ukrepi - Z dodanimi ukrepi —
zmerni ambiciozni

- lzgradnja prometnih - Preureditev koncepta - Taktni vozni red
iIntermodalnih vozliS€ za javnega avtobusnega
kombiniranje razlicnin oblik prevoza,  prometa

- Uvedba cestninjenja glede na
prevozene km

- lzgradnja infrastrukture za
izboljSanje javhega potniskega
prometa (postaje, P+R, rumeni
pasovi, nakup novih prometnih
sredstev)

- Razsiritev enotne vozovnice na
vse potnike in uskladitev voznih
redov
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Zasnova scenarijev - PROMETNO DELO
Ukrepi tovorni promet

Z obstojecimi ukrepi Z dodanimi ukrepi - zmerni Z dodanimi ukrepi —
ambiciozni

Zeleznisko omrezje — Zeleznisko omrezje — Zeleznisko omrezje —
posodobitev TEN-T omrezja in  dograditev vseh nacrtovanih Nadgradnja obstojecCih
nekaterih regionalnih povezav. povezav (tudi regionalnih) in zelezniskih prog.

izboljsav.
-> ohranitev zmogljivosti -> povecanje zmogljivosti in

-> |zboljsanje zanesljivosti zanesljivosti
lzgradnja intermodalnih
vozlisC za tovorni promet. (Ohranjanje deleza (Povecanje deleza zelezniskega
(Ohranjanje deleza zelezniskega tovornega tovornega prometa.)
zelezniskega tovornega prometa.)

prometa.)
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Zasnova scenarijev
Voznli park — potniski promet

Z obstojecimi ukrepi Z dod. ukrepi - zmerni Z dod. ukrepi —ambiciozni

- Skladno s strategijo za - Predpostavljen hitrejsi - Elektrifikacija osebnega
alternativna goriva po letu razvoj elektricnih osebnih prometa
2025 omejena prva vozil s poveCevanjem - Samo elektricni avtobusi
registracija os. vozil z dosega In izgradnjo potrebne
emisijami COZ2 vecjimi od Infrastrukture za razcvet
100 g/km, po letu 2030 pa elektricne mobilnosti.
vozil z emisijami vecjimiod - V JPP previadujejo elektricni
50 g/km. avtobusi. Med turisticnimi
- Upostevana zakonodaja EU avtobusi avtobusi na
Vv pripravi glede ciljev CO2 elektriko ali avtobusi na
Zza osebna vozila. plin.

- Pri avtobusih spodbujanje
uporabe elektricne energije
In plina.

0043)
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Zasnova scenarijev
Voznl park — tovorni promet

Z obstojecimi ukrepi Z dod. ukrepi - zmerni Z dod. ukrepi —ambiciozni

- Upostevana zakonodaja EU - Pri tezkih tovornih vozilih - Predvidena elektricna
v pripravi glede ciljev CO2 Intenzivno spodbujanje tovorna vozila (vodik) tudi
za tovorna vozila. uporabe plina (vlacilci), pri tezkih tovornih vozilih,
|zboljsanje ucCinkovitosti ostala tezka tovorna vozila majhen odstotek vozil z
motorjev z notranjim PHEV. motor|i z notranjim
Izgorevanjem - Prilahkih tovornih vozilih Izgorevanjem

elektrifikacija (BEV + PHEV)
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Zasnova scenarijev

Blogoriva

Z obstojecimi ukrepi Z dod. ukrepl — zmerni Z dod. ukrepi —ambiciozni

- Delez biogoriv skladen z - Po0 2030 povecCanje deleza - Po 2030 se bolj intenzivno
RED Il. Zmanjsanje deleza biogoriv 2. generacije, tudi povecanje deleza biogoriv
biogoriv prve generacije. bioplina preko 10 %. 2. generacije, tudi bioplina.

PovecCevanje deleza
biogoriv 2. generacije
vendar ne preko 10 % v
tekocCih gorivih v prometu.
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Vprasanja za razpravo

* Bi dodali Se kaksen kriterij za sektor promet?
» Al v prikazani zasnovi scenarijev kaj bistvenega manjka? Zakaj?
* |zvedba katere usmeritve/ukrepa se vam zdi najbolj problematicho? Zakaj?

* All poznate kaksen primer iz tujine, kjer so zmanjsanje emisije v doloCenem
segmentu dobro naslovili in bi bil uporaben v Sloveniji? Kje bi se lahko pri
Izvajanju v Sloveniji zataknilo?

» Kaj bo po vasem mnenju kljucno za zmanjsanje emisije TGP v prometu.
1. povecanje uporabe javnega potniskega prometa in kolesarjenje
2. elektrifikacija potniskega prometa
3. preusmeritev vecjega dela tovora na vilake
4. razogljicenje tovornega prometa (elektrika & vodik)
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Hvala za pozornost!

matjaz.cesen@ij|s.sS|
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Kmetijski PNZ svetovanje Gozdarski

institut Slovenije projektiranje, institut Slovenije
d.o.o.
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8.30 Uvod, predstavnik Ministrstva za okolje in prostor, 1JS
Tuka] predstavim za kaj gre pri projekcijah —what if analiza

8.40 Proces priprave DolgorocCne strategije za nizke emisijgs My usireiuQ, éf ?@Ijﬁjﬂanje vplivne faktorje in modelske
prostor parametre, ki odrazajo ukrepe za blazenje podnebnih
8.50 Analiza scenarijev (potek in metode), 1JS sprememb.
9.10 Kriteriji za primerjavo scenarijev (cilji), 195, IER Tukaj predstavim logiko za dolocitvijo osnovnih scenarijev: -
) 80%, -90%, neto ni€elne TGP emisije.
9.20 Zasnova scenarijev, 1JS . . . v
Poglavje 3.1 1z Scoping porocila!
9.30 Razprava

Politicno ozadje, analiza trenutnih emisij — kaj] pomenijo cilji za
emisije
10.05 Kmetijstvo in LULUCF, Kmetijski institut Slovenije in Gozdarski institut Slovenije

Predstavitve in razprava po sektorjih

11.05 Promet, 1JS in PNZ

11.50 Odmor

12.30 Oskrba z energijo, 1JS in ELEK
13.15 Industrija, 1JS

14.00 Stavbe, IJS

14. 45 Zakljucek delavnice
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